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DiagnOStic : Natjons Fiche -
comportement du moteur de base N°3

Symptomes

Le moteur cale au raleni|
@ froid.

Causes possibles

Le regime su ralenti e=t trop faible.

Remedes

Realez 1a vis de ralenti (vis de butde

du papillon) si elle esl accessible ou

dévissez la vis d'air du ralenti jusqu'a
ce que e regime zoit correct

La richesse du mélange au ralenti sst
Incorrecta.

Réglez Ia vis de richesse (sj le
carburateur en comporte une) pow
obtanir un mélange approprie.

Le starter ne fonctionne pas
correctement.

Yerifinz 51 la commande mécanigue de
startar est opérationnelle. Au cas ol
le starter est automatique, assurez-
vous qu’il entre correctement an action
(Il peul avoir &te dérdglé en raison d'un
mangue de liquide de refroldissement).

Le moteur cale au ralenll
& chaud.

La richesse du meélange au ralentl ou
le régime du ralenti sont mal réglés,

Ajustez la vis de ralenti ou la vis d'air
de tagan & obtenir un ralenti normal.

Le filtre & air est trop encrassa

Mettoyez ou remplacez la cartouche
du fillre & air

Le starter n'esl pas compléternant
désengagé.

Vérlfiez ai la commande de starter
ravien! bien en position da repos el =)
le walet de départ n'est pas qgrippé,

Un gicleur du carburateur est bouché.

Démontaz at nettoyer le carburateur

Le carburateur est noya, ou bien le
nivead dans la cuve & niveau constant
ast [fop élave,

WVerifiaz et ajuster la réglage de
I'ensamble pointeau et 18 nivean du
flotteur dans la cuve du carburateur

Iy aune prise d'air au niveau do
la tubulure d admission.

Servez-vous d'un bout de Luyau
comme d'un stéthoscopa pour
détecter un bruil éventuel d'aspiration
au nlveau des jeints de |a fubulure
d'admission, S bruit |l v a, ressaerraz
les flxations ou remplacez les |oints,
chaerchez auss| la luite du coté

du servofrein el des canalizations
de recirculation des vapeurs d'hulle.
Changez les tuvauteries an

mauvais etat

Le moleur a un ralent
Imégulier (sulte au dos de
la Ticha),

Le tiitre a air est lrop encrasse

Meltayez ou changez le fillra & air,

L'écartement des contacls esl mal
ajusté, ou bien les contacls sont usés
ou gxydes

Vérifiaz |'aétat des contacts du rupteur
et laur ecartemeant. Réglez-les ou
changez-les si ndcessalre.

Reglage du ralenti (dessin eicontre,
pour un carburateur SU)

Si le motaur a tendance & caler au ralent,
c'est sans doule que le régime de ralent|
asl trop faible. (Il 8 peut aussi que la
richesse du malange soil incomecte.)
Identifisz la vis de réglage (vis de butéa
du papillon ou & défaut vis d'air) d'aprés
les indications du manugl d'entretien et
reglez.

Verification du rupteur

fdessin & droita)

Vérifier si les contacts du rupteur ne son|
pas ronges ou oxydeés et si leur écar-
tamant est correcl. 5i néceasaira, rem.
placez-les.
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Comportement du moteur

Symptomes

Le moteur 8 un ralenti
Irrdgulier (suite de fa page
précedenie)

Causes possibles

Les bougies sonl hors d'état,
oy I'ecartement de leurs électrodes
asl incomect.

Remédes

Démontez |les bougies pour controler
I'état de laurs électrodes: selon le cas,
nettoyez ces &lectrodes ou remplacez
les bougies; veillez & ce que
I'écartement des électrodes soli comect.

Le systéme d'avance a dépression
est debranché ou détectueusx.

Contidler el réglez Mavance &
I"aliumage.

La richesse du mélange ou lo régime
au ralenti sont mal régles.

Agissez sur la vis de ralent| elfou sur
la vis da richesse pour obtenir

un fonctionnement réguliar du moteur
au ralenti.

Le carburateur est noyé,

Yérifiez e bon fonctionnement de
I'ensemble pointeau dans la cuve & niveau
constant et réglez le niveau du Flottaur

Il ¥ a una prise d'air au niveau de
la tubulure d'admission.

Recherche: d'éventualles fuites au
niveau des raccords de la tubulure
d'admission ;| & cas échéant, resserrez
les flxations ou las joints défectusuy.
Contréler aussi le circull du servofrein,

Le |eu des soupapes est dérdglé

Contrdlez et réglez le jau de marche
des soupapes,

Une soupape d'admission ou
d'échappemeant a besoin d'un rédage
au hien est grillée

Mesurez la compression dans chagua
cylindre; le cas échéant, démonler la
culasse et examinez I'état des soupapes;
selon les besolns, remplacez la

ou les soupapas incriminéges atiou
procédez & un simple rodage.

Le moteur manaus de

puissance (voir aussi
fiche n°4)

Lavance & |'allumage est Incorrecte.

Contrélez et réglez le point d'allumage
et la bon fonctionnemen! du systame
d'avance & dépression.

Le carburateur eslt mal réglé, ou hien
un gicleur ast bouché, ou encore le
nlveau d'essence dans la cuve

& niveau constant n'est pas correct.

Mettoyez si nécessaire las glelaurs
gvec un jat d'alr comprime el réglez

si possible |a richesse du mélange
carbura, Vérifiez le bon fanctionnameant
de |'ensemble pointeau de la cuve

a niveau constant du carburateur

et la position du flotteur,

Le jeu des soupapes esi mal réglé.

Contridlez ef réglez le |eu de marche
des soupapeas,

[l ¥ & une prise d'air au niveau
de la tubulure d'admission ou du

couvercle du carburateur (joint cassa),

Recherchez d'éventuelles fuites au
niveau des raccords de la tubulure
d'admission; le cas échéant. resserrar
les Hxations od les |oinls défectusux.
Cantrilez aussi le circuil du servofrain.

Vérification de la cuve a niveau
constant (dessin cf-contra)

5i la carburateur est noyé, Il faut le
demonter pour examiner 'ensemble poin-
teau et le mécanisme du flotteur, Contrd-
lez égalament le niveau dans la cuve,

Réglage de la richesse du

mélange au ralenti (dessin 4 drovte,
pour up carburatewr SU)

Four régler la richesse du mélange
pazeux au ralenti, voyez si volre carbura-
teur est pourvu d'une vis de réglage et
ajustez catte dernigre en conségquence.
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